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Carle d'eatr^ pour I'aiceDsioa de Blaachird, 



COMPTE RENDU 

de la 52' Reunion — 22 d^cembre 1908 



Cette reunion a rev&tu un caractfere exceptionnel en raison de I'intiret 
de la conKrence que nous a faite M. Lazare Weiller, et dont nous lui 
sommes profondiment reconnaissants . Nous pouvons dire que ce fut, pour 
notre Soci^ti, une belte soiree. 

Bien que ce ne soit pas du "vieux papier", on ne peut nier I'impor- 
tance qu'il y avail pour nous d'entendre le promoteur des prouesses de 
I'aviateur Wilbur Wright nous raconter, en une causerie s^duisanle au 
possible, I'origine et les p6rip6ties de cette extraordinaire d6couverte dont, 
sans vouloir froisser sa modestie, on peut dire que la France est redevable 
kM. Weiller. 

GrSce a notre aitnable confrfere M, Havette, qui s'est ofFert k st^no- 
graphier les paroles de M , Weiller, nous pouvons en donner la reproduction 
complete. Elles resteront comme un des monuments les plus pr^cieux de 
t'bistoire contemporaine, ou I'aviation tiendra sans doute la premiere 
place. 

La g^n^rosil^ de M. Weiller nous a valu une charmante invitation 
orn^e de la reproduction un peu r^duite d'un ticket d'entree k une ascension 
du D' Potain, et un menu illustr£ qui comptera dans notre collection, 
Sur la premiere page, la reproduction de la montgoltiere de la Muette ; 
au dos, celle du ballon k ailes de Blancbard, et, k I'int^rieur, une photographie 
de I'appareil de Wright en plein vol. Chaque convive a trouvd son menu 
colori6 k la main par M""' Flobert, d'aprfes les estampes originales de 
I'fipoque. 
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M. Weiller nous avait fait Thonneur d'amener k notre table M""* Lazare 
Weiller, M*'* Mathilde Javal et M. Tharel, directeur de la Conipagnie de 
Navigation aerienne. Assistaient en outre a la reunion : MM. Amelin, 
Bargallo, Brunschwicg, Carion, Chamboissier, Cottreau, Couderc, Creste, 
Daymard, Debacq, Decret, F6ron, M"** et M. Flobert, MM. Havette, Harm, 
Lacroix, Laforge, Lecerf, Le Senne, Lurie, Martin, Meuni6, Miguet, 
Moutaillier, Niessel, Perrot, Provost et son fils, Renaud, Tumbeuf, Vivarez 
et Wiggishoff . 

Apres quelques mots de bienvenuc de notre President a nos charmantes 
convives, M. Flobert a retract a grands traits Thistoire de I'aerostation et 
des estampes qui ont et6 gravees a I'occasion des ascensions les plus memo- 
rabies ; puis il a montr6 les pieces reunies pour M. Weiller, qui forment 
un remarquable embryon de collection ; une s6rie importante de coupures 
reproduisant des estampes anciennes; et un album de cartes postales des 
difFerents modeles d'a^roplanes et dirigeables, formant la synthese d'une 
collection a faire sur ce sujet. 

Avant de donner la parole a M. Weiller, notre President nous a fait la 
surprise de lire une pifece de vers de circonstance ou, sous forme tres humo- 
ristique, il d^peint les embarras de Paris et du monde terrestre dont Taviation 
nous d^livrera. On pent se douter du chaleureux accueil qui lui fut fait. 

Enfin, ce fut le tour de M. Lazare Weiller. Les applaudissements, qui 
interrompirent a chaque instant sa causerie, ont du lui prouver combien 
nous lui etions reconnaissants de I'insigne faveur qu'il nous faisait, et 
comme le r6cit de cette memorable odyss6e avait int^resse les assistants. 

On lira plus loin ces diverses communications. 

M: Vivarez a ouvert la stance par ces paroles : 

Mes chers Collogues, 

Nous avons ce soir une double bonne fortune. Celle de pouvoir admirer une 
collection superbe, et telle qu'il est difficile d'en reunir aujourd^hui, sur le sujet 
le plus passionnant de notre temps : la navigation aerienne par ballons dirigeables 
ou par machines volantes, et celle, non moins precieuse, de pouvoir entendre, sur 
cette question, la parole autorisee de notre collegue M. Lazare Weiller, qui a 
patronne, comme vous le savez, les experiences de M. Wilbur Wright en France 
et les a appuyees de sa haute influence. 

Je manquerais a tous mes devoirs si je n'ajoutais que le plaisir que nous 
eprouvons est encore accru par le charme que nous apporte la presence de 
M°*® Lazare Weiller et de M"® Javal, a qui j'exprime ma tres vive gratitude et celle 
de la Societe pour Tinteret qu'elles veulent bien temoigner a nos travaux. 

Notre Secretaire general va d'abord vous presenter la collection d^estampes 
de M. Lazare Weiller qui prendra la parole, ensuite, pour vous parler des 
aeroplanes. 
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Mesdames, Messieurs, 

Lorsqu'il sera temps d*ecri re Thistoire des premieres anneesdu XX« siecle,ilest 
certain que Ton placera en tete des evenements les plus considerables les deux 
grandes inventions scientifiques que nous aurons vu se produire sous nos yeux : 
la direction des ballons et les appareils d'aviation, filles d'ailleurs d'une troisieme 
a peine plus vieille, Tautomobile, issues toutes trois de Tutilisation des moteurs 
legers a grande puissance. 

Nous avons fait la un pas gigantesque dont on ne pent prevoir encore les 
consequences, mais qui est certainement appele a revolutionner les conditions de 
la vie, rhomme se trouvant desormais le maitre du plus vaste element mis par la 
nature a sa disposition, alors qu'il ne pouvait utiliser jusqu'ici que les deux autres, 
la terre et Teau. 

Nous ne pouvons en effet, apres les recents resultats, considerer la periode 
anterieure qui marque la conquete de Tair que comme des essais, interessants 
certes, mais presque inutiles, puisque I'homme etait toujours le jouet de I'air. 

Arretons la toutes considerations : notre but, ce soir, est tres modeste, il con- 
siste simplement a vous entretenir du cote qui pent attirer des collectionneurs, 
Thistoire par Timage, sans s'occuper, pour ma part tout au moins, de I'etude 
technique des appareils qui ont amene la conquete de Tair. 

L'idee de consacrer cette reunion a raerostation a une origine que je demande 

la permission de vous conter en quelques mots. II y a deux mois, ici meme, vint 

s'asseoir un collegue, trop rare a nos reunions, mais tres epris de notre Societe, 

• et toujours pret a repandre sur elle quelque largesse. Je me trouvais a table a cote 

de lui, et nous en vinmes k parler du sujet palpitant de Taviation, dont notre 

convive est un des plus eminents protagonistes. II me fit part alors d'un projet 

tres artiste que je souhaiterais voir se repandre, qui consiste a decorer avec des 

estampes « sur les ballons ^ une piece d'un chateau qu'il possede, et il m'offrit de 

les reunir. La proposition etait trop agreable pour que j'aie songe seulement a y 

faire la moindre objection, et, le lendemain, je partais en chasse avec Tardeur 

d'un neophyte. II me fallut bien vite dechanter : depuis quelques annees, I'estampe 

sur les ballons est devenue un objet rare et couteux, les amateurs sont legion, et 

malgre un copieux viatique, il est difficile de reunir des pieces interessantes. 

J'espere pourtant que notre aimable confrere ne sera pas trop mecontent de la 

mission qu*il m*a confiee. 

Mais il est arrive tout de suite un malheur. Lance sur un sujet pareil, il ni'a 
fallu I'etudier, je m'y suis pris d'une belle passion, ce qui m'a amene, helas, a 
collectionner pour mon propre compte. Mais que M. Weiller se rassure, je ne lui 
ai pas fait concurrence. Je me suis contente de decouper, dans quelques livres, 
des vignettes reproduisant d'anciennes estampes, et cela m'a ete tres utile, en me 
faisant connaitre les principales pieces gravees. Pour le surplus j'ai ete feuilleter, au 
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Cabinet des Estampes, les quatre grands in-folio qui constituent la plus belle 
collection qui existe au monde sur les debuts des ballons. 

A ce moment, M. Vivarez eut I'idee tres genereuse qui aninie toujours notre 
President : il pensa a nous tous, et sollicita de M. Weiller la faveur de montrer 
ces estampes aux fervents de nos reunions, toujours prets a admirer de belles 
oeuvres d'art et a completer leur bagage scientifique. La reponse ne s'est pas fait 
attendre : M. Weiller y mit plus que de la bonne grace, il accepta d'y participer et 
vous allez I'applaudir tout a Theure. Pour moi, simple etudiant, je me contenterai 
de vous enlretenir en quelques mots d'histoire ancienne et, au fur et k mesure, de 
vous en montrer Tillustration, en vous demandant d'apprecier comme il convient 
les quelques rares et belles pieces de la collection de M. Weiller. 

* 

L'homme a toujours reve de cheminer a travers les airs. Devant I'impossibilite 
materielle ou il s'est trouve de le realiser, il a attribue ce pouvoir aux etres surna- 
turels : Mercure vole avec des ailes aux talons, aux epaules et au petase, TAmour, 
le Zephyr, Pegase, et tous les dieux se transportent aisement de la terre a I'Olympe, 
tandis que dans I'histoire biblique les anges et les demons portent des ailes aux 
epaules. La legende cree aussi des personnages ailes tels que les fees, I'hippo- 
griffe, etc. 

Jusqu'a la fin du XVIII* siecle, on n'avait pour ainsi dire jamais cherche les 
moyens de s'elever de terre. La mecanique etait restee une science primitive, et 
il ne fautciter que pour memoire les idees et les utopies de Bacon, de Malmesbury, 
de Milton, de Cyrano de Bergerac, de Wilkins, etc., et les essais d'Archytas de 
Tarente, de Simon le Magicien, de Guzman, de Besnier, de Lana, d'AUard, de 
Tabbe Desforges et du marquis de Bacqueville. 

Pourtant, des le milieu du XVIII* siecle, les etudes scientifiques se develop- 
paient, tous les grands seigneurs avaient des cabinets de physique, Telectricite se 
faisait dompter par les savants, et Ton etudiait les proprietes des gaz. De cet elan 
devaient sortir forcement quelques decouvertes, et on peut dire — pardonnez-moi 
ce jeu de mot de circonstances — qu*il y avait quelque chose dans Tair. 

Nous allons done passer en revue tres sommairement I'histoire d'un siecle 
d'aerostation. 

Arretons-nous d'abord un instant sur la tres curieuse machine de Blanchard, 
le vaisseau volant construit en 1782 dans un hotel de la rue Taranne, mais qui ne 
put jamais marcher. II faut lui donner cependant une place d*honneur, car son 
appareil ^tait presque un aeroplane, auquel il ne manquait que la force. 

Le lendemain nait Taero station, donttoutle monde connait les origines, que 
nous rappelons dans leurs grandes lignes. 

Apres quelques tatonnements, les freres Montgolfier enlevent, a Annonay, 
le 5 juin 178^, en presence de TAssemblee des Etats du Vivarais, un globe rempli 
d'air chaud. Cette decouverte, reellement stupefiante,se repand en quelques jours, 
et cree immediatement des imitateurs dont les experiences se succedent avec une 
rapidite inouie. 

Le 27 aout, au Champ de Mars a Paris, Charles et les freres Robert font partir 
un globe gonfle au gaz hydrogene que des paysans mettent en pieces a Gonesse. 
Le 12 septembre, Montgolfier, aux frais de TAcademie des Sciences, essaie une 
montgolfiere captive dans les jardins de Reveillon. Elle est abimee et remplacee 
par une autre qui s'eleve a Versailles, le 19, devant Louis XVI, emportant une cage 



d'animaux. L'ambition est venue k I'honime : un mois apres, le 19 octobre, Pilatre 
de Rozier monte dans la galerie d'une montgolfiere captive, qui s'eleve, libre, 
lesurlendemain.remportantavecle marquis d'Arlandes; ils partirent de la Miiette 
pour atterrir, vingt minutes apres, sur la Butte aux Cailles. C'est la premiere 
ascension montee. Enfin, le physicien Charles invente, d'un coup, le filet, la 
nacelle, la soupape et le lest, et, le 1*' decembre, du Champ de Mars, il s'enleve 
avec un des freres Robert dans un ballon a gaz hydrogene. 

Et puis, c'est tout, L'invention est parachevee el nous n'enreglstrons plus que 
des applications des deux systemes, la montgolfiere restant surtout un spectacle 
forain, tandis que le ballon a gaz, d'une duree plus longue, est employe a des expe- 
riences un peu plus utiles. 

L'engouement fut immense, ceJa devint une veritable affaire d'Eiat, et il n'est 
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pas d'epoque dans notre histoire oil j'esprit public fut plus surexcite, Les ascen- 
sions se muliiplient: en 1784 on ne compte pas motns decinquanle-deuxvoyageurs 
aeriens. et les annees suivantes il y eul autant d'enihousiasme. Cela fit eclore un 
nombre considerable destampes, aujourd'hui tres recherchees, car elles sont dou- 
biees, pour beaucoup d'entrc elles, de qualites artisliques qui les rendent encore plus 
precieuses, comme vous pourrez en juger par celles de M, Weiller, que je vais 
faire passer sous vos yeux. 

Avec de charmants portraits des Hontgolfier, de Pilatre de Rozier, Charles, 
Blanchard, Lunardi et Poiain, la collection de M. Lazare Weiller comprend 
de belles planches de cette epoque : la destruction du ballon de Gonesse; 
11 de X'ersailles, vue d'opiique tres rare; celles des Tuileries, par Sergent, 



du « Resseiles > a Lyon, du < SufTren * a Names; la quatorzieme ascension de 
Blanchard a Lille en 1785, et cclle oii Pilaire de Rozier et Romain trouverent 
la mort en voulant traverser la Manche. Cette periode est compl^tee par deux 
curieuses gravures anglaises satiriques sur Montgollier et Lunardi, et par une 
d^licieuse estampe de Watteau fils representant une Jeune Dame en Bergere sedui- 
sanle, en Chafeau galant pose sur un Bonnet d la Paisaitne el couronne par utt 
Ruban au Globe, dans le moment oii par le moien de sa Lorgnette, elle en suit un 
en VAir, land par son amant dont le Portrait est d son Bras. Enfin une tres 
curieuse suite originale de projets de ballons, en 1784, 
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Puis, dans le XtX' siecle, vous remarquerez la magnifique estampe en couleurs 
representant le depart du ballon du Couronnement (11^04), celles de la rentree 
de Louis XVIII avec le ballon de M"* Gamerin, et de deux ascensions de 
Sadler, celebre aeronaute anglais ; une amusante caricature de Cruikshanks (une 
station de ballons a Londres) et la fameuse Minerve de Robertson ; la mort en 
parachute de Cocking; les essais de direction de Deghen; une invitation a une 
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ascension de Potain, toutes pieces que je crois vraiment interessances et dont 
beaucoup manquent a la collection du Cabinet des Estainpes, 

Nous ne coiitinuerons pas I'hisloire de I'aerosiation qui n'offre plus, pendant 
le XIX' siecle, que des incidents, mats sans progres reellement niarquants. 

II y a cependant quelques points qui meriieiit d'etre notes parce qu'ils ont 
laisse des traces dans I'histoire. L'aerosiation miliiaire, avec Couielle et Conte, 
rendit de reels services pendant les premieres guerres de la, Revolution. De noni- 
breuses experiences scientifiques pour I'etude de ralmosphere appellent les noms 
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de Robertson en i8oj, Gay-Lussac en 1804, Barral ei Bixio en J850, Welsh en 
1852, Glaislter en 1862, Flammarion et Tissandier nos coniemporains. Des essais 
de direction, tres rudimentaires avec Blanchard, Guyton de Morveau, Lunardi et 
Deghen, deviennent interessants avec Henri GiH'ard, Dupuy de Lome, les freres 
Tissandier et le ballon militaire de Renard et Krehs. qui emploient des moteurs 
mecaniques. Enfin la memorable campagne aerosiatique du siege de Paris en 
1870-71 est encore dans toutes Jes niemoires, 

Somme toute, I'histoire de I'aerostation par ballons pent se resunier en quatre 
points : 



I" On s'eieve dans I'airsans savoir ce que Ton deviendra. 

3" La soupape et le lest permeitent de monter et de descendre. 

3' On essaie de se diriger en luttant contre le vent avcc des ranies, des voiics 
et des gouvernails, sans aucun resultat d'ailleurs. 

4" Le moteur mecnnique apporie entin un moyen de lutter victorieusement, et 
assure une direction complete de I'aerostal : cela est d'hier, et nous sommes encore 
sous le coup derimpressLon provoquee par les dirigeabtes de Santos Dumont. par 
le « Lebaudy *, le ' Patrie *, le ' Ville de I'aris *, le ' Clement Bayard , i^ue 
nous avons vu evoluer au-dessus de nous avec une emotion poignante. 

De ces dernieres annees je vous montre seulement quelques centaines de 
cartes postales qui resteront comme de bons souvenirs d'une epoque memorable. 




Avant de terminer, j'ouvre une courte parenthese pour vous expliquer en 
quelques mots ce que contiennent les recueils du Cabinet des Estampes, collection 
constituee vers 1850. s'arretant a cette epoque, el que je vous conseille d'aller 
feuilleter pour completer I'objet de cette causerie. Je me propose d'ailleurs, si le 
temps me le permet, d'en publier un catalogue ddtaille. 

Le premier volume est entieremeni consacre a I'annee 178^ ; quelques belles 
allegories sur I'invention des Montgolfier; deux billets d'entree, dont un nianuscrit 
et I'autre illustre d'une charmante vignette, et une douzaine de vuesde I'ascension 
du s-j aoilt 178^ ; la tombee du globe a Gonesse; I'avertissement imprime a la 
suite de la destruction du ballon. Des series sur les ascensions de Versailles. 
La ftjuette et le Champ de Mars. Cet album est tres reniarquable pour la quantiie 
et la variete des estampes. on y rencontre notamment de nombreux fragments 
d'eventails au ballon. 

Le deuxieme volume se compose de I'annee 1784. On v trouve une vinglaiiie 
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de planches sur Tascension du « Flesselles » a Lyon, la reproduction du ballon de 
Franconville (i6 Janvier), pres de cinquante pieces sur I'ascension de Blanchard 
au Champ de Mars le 28 fevrier-a mars, dans une nacelle munie d'ailes qui furent 
brisees au depart ; des estampes sur les principales ascensions en province : le 
« Marseillais », le « Bordelais », le ballon de Bagnols, I'ascension de Guyton de 
Mor\'eau a Dijon, le « Suflfren » a Nanles, « Le comte d'Artois» a Javel, Pilatre de 
Roziera Versailles, Tascension de Saint-Cloud ; trente-huit caricatures sur le ballon 
de Miolan et Jeanninet; la troisieme ascension de Blanchard a Rouen (18 juillet); 
vingt et une pieces, comprenant deux billets d'entree illustres, sur la troisieme 
experience de Robert le i9septembre, avec un ballon allonge; enfin trois pieces 
sur I'ascension de Lunardi. 

Ces deux volumes sont du plus haut interet, car ils renferment la majeure 
partie des estampes publiees a cette epoque, et on sait comme elles furent 
curieuses, bien que parfois tres fantaisistes. 

Les troisieme et quatrieme volumes presentent moins d'interet artistique. La 
grande periode est passee. Quelques belles estampes seulement sur: la traversee 
de la Manche par Blanchard et Jeffries ; la mort de Pilatre de Rozier et Romain ; 
Lunardi; I'ascension de Blanchard a Lille; le ballon du Couronnement ; enfin 
de nombreux prospectus et affiches d'ascensions foraines. 






Que sera demain, nul ne le sait; mais nous pouvons avoir I'orgueil d'appar- 
tenir au pays qui donna naissance a cette merveilleuse decouverte et dont les 
enfants furent les premiers a oser se confier a un simple globe aussi fragile, 
comme aujourd'hui ils sont a la tete d'une science nouvelle qui va revolutionner 
le monde. La fievre des recherches actuelles sur les appareils aviateurs rappelle 
celle des debuts de I'aerostation ; elle est conduite sur des bases scientifiques 
si hardies qu'elles epouvantent, mais d'oii sortiront des instruments autrement 
appreciables qu'il y a cent ans. Comme toujours, Paris donne Telan a la France, 
et la France le donne au monde entier. Comme en 178^, I'engouement du public 
est tel que la question des dirigeables et de Taviation domine les plus graves 
problemes. Le gouvernement s'en preoccupe, encourage les essais, reser\'e a la 
nation ces merveilleux appareils, tandis que les personnages les plus eminents 
apportent leur concours moral et financier a ces belles inventions de Tesprit 
humain. 

Puisse notre pays deverser sur Tunivers le fruit de ces geniales decouveries. 
Grace a ce nouveau moyen de locomotion, grace a ia conquete de cet empire dont 
I'avenir nous laisse reveurs, apportons a Thumanite, avec un accroissement 
possible de bien-etre, le plus grand bienfait auquel elle puisse aspirer, la paix, 
dont on sera redevable a la science. 

Pall FLOBERT. 
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VERS 

Adress^s k M. Lazare WEILLER 

a propos de sa conference . 



Avant de donncr la parole, 

Pour parler da progr^s qui vole, 

(Ceci soit dit sans hyperbole) 

A Monsieur Lazare Weiller, 

Mes chers confreres, je vous prie, 

Si cela ne vous contrarie, 

Permettez k ma fantaisie, 

Aussi quelques propos t en Tair ». 

Paris, cela n*est pas niable, 
Paris devient insupportable 
Et tout k fait inhabitable ; 
On n'y peut vivre siirement. 
£t, dans la journee, a toute heure, 
Se risquer hors de sa demeure, 
Etant en danger que i'on meurc, 
Sans avoir fait son testament. 



Sur chaque place, 
En tout espace, 
Partout s*entasse 
Pav^y platras. 
Des palissades, 
Des barricades. 
En embuscadcs, 
GSnent les pas. 



L'automobile, 
Vrai projectile. 
Qui file, file, 
Sans nul souci, 
A toute occase, 
Pan! vous ecrase, 
La mort, sans phrase, 
Oui, la voici ! 



Toute chauss6e 
Est crevassee 
Et d^fonc^e 
Pour le metro, 
CEuvre perverse 
Qui bouleverse 
Et tout renverse, 
Ah ! e'en est trop ! 

Mainte voiture 
Qui s*aventure 
A toute allure, 
Surgit soudain 
Dans la cohue. 
Qui de la rue. 
Sans cesse obstrue 
L^^troit chemin. 



£t si, par chance, 
Avec aisance, 
A sa d^mence, 
Yous ^chappez. 
La bicyclette 
Tout pres vous guette, 
Sur vous se jette, 
Et vous tombez. 

Tramway, fiacre, 
Font un massacre, 
Qui les consacre 
Engins de mort. 
Horde inhumaine, 
Qui se d^chaine, 
Comment sans peine 
Trouvcr le port? 
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Moins meurtriere 
Serait U guerre, 
Par le tonnerre 
De ses obus ! 
Que la rafale 
FoUe, infernaie, 
fit s^pulcrale 
Des autobus ! 

Par quel miracle manifeste. 
Par quelle intervention celeste 
Sortir de ce ptfril funeste, 
Retrouver la scScurit^ ? 
Par quels prodiges efficaces, 
D^sencombrer tous les espaces, 
Les boulevards, rues et places, 
fit rendre k Paris sa beauts? 

II parait que c*est tris facile, 
fit que dtfgager notre Tille, 
De tout embarras inutile 
Est simple comme un "oremus 
II soffit, quittant les chauss6es. 
Que la foule aux ondes press^es. 
Vole, doucement balanctfe, 
Sur d*a6ricns omnibus. 

Comment? Invention magique, 
fit merveille de mcScanique, 
fin un disco urs acadtfmique. 
On va vous le dire k prcSsent; 
Par la voix savante d*un maitre, 
Vous allez promptement connaitre 
Comment, bient6t, par la fendtre, 
On pourra sortir aiscSment 

fit accomplir mainte prouesse. 
Si Ton sait, k grande vitesse, 
Faire voler avec adresse, 

L*a<Sroplane Wilbur Wright 

Mais j*arrStc ici ma preface, 
Craignant qu'elle ne vous agace. 
Cher ami, parlez a ma place, 
Chacun de nous vous crie : All right I 



»» 



Henry VIVAREZ. 





M. LizAHK WEILLER 



L'AVIATION 



ET 



L'AEROPLANE DES FRERES WRIGHT 



Messieurs, 

Ma surprise a ete grande en recevant, Tautre jour, un de ces admirables 
cartons qui sent la gloire artistique de notre Societe, et par lequel j'etais avise que 
j'allais vous faire ce soir une conference sur les choses d'aviation. 

Je m'etais dit : ^a Qa, c'est un traquenard de men vieil ami Vivarez et de son 
brillant collaborateur Flobert ». Votre President, qui me connait, j'ose le dire, 
autant que je me connais moi-meme, puisque depuis plus de vingt ans nos coeurs 
ont battu a Tunisson dans une fidele collaboration, votre President s'est dit : « Si 
nous consultons Weiller sur sa conference, il est capable de nous echapper dans 
une de ces glissades ou il excelle -^. Et c'est ainsi, je suppose, qu'il donna I'ordre 
a votre secretaire de m'imprimer d'office sur la liste des ^ condamnes ^. 

Mais comment, apres les declarations si elogieuses et si touchantes de votre 
President, apres sa presentation si poetique et si spirituelle, comment aussi apres 
I'expose si erudit de ce prodigieux explorateur de vieux papiers qu'est M. Flobert, 
pourrai-je me soustraire a vous reveler le peu que je sais sur les choses de 
Taviation ! Je ne le tenterai pas, et je vais, sans plus tarder, mettre ma pale 
science a nu devant vous. 

Tout de meme il faut que je vous fasse un aveu. 11 me repugnait de paraitre 
devant vous avec la cervelle vide; or, depuis le fatal carton qui annon^ait ma 
conference, j*avais prie Tun des hommes les plus qualifies de I'aviation, M. Tharel, 
celui meme qui releve en ce moment au bout de la table sa silhouette elegante, de 
me preparer quelques notes sur Torigine du mouvement aerien. M. Tharel vole 
moins vite que M. Wright. II est venu m'apporter ces notes au moment ou je 
m'habillais pour me rendre a votre diner. Je les ai la; elles ont quelque chose 
d'informe et de rude comme des notes de dictionnaire. Mon ami Tharel, qui 
est un vil flalteur, s'etait imagine qu'entre le potage et le dessert, j'aurais Toccasion 
d'entourer ses renseignemenls de quelque jolie parure, et que cela suffirait a des 
hommes cultives comme vous, pour apprecier le charme de ma conference. 

Je ne saurais mieux vous faire comprendre Tappui que m'a donne M. Tharel 
qu*en vous lisant les quelques feuilles qu'il m'a remises : 

<c Au debut transports aeriens, ballons, Montgolfier, Pilatre de Rozier, 
» etc. { Hires), 

» Debut aviation, Lilienthal 1891, vol plane en se lan9ant d'une colline contre 
» le vent, d'apres vol cigognes. 

» Ancetres. > M. Tharel nous apprend que I'aviation a eu des ancetres. Les 
voici : « Gabriel de la Landelle (cerf-volant sans ficelle), Charles de Louvrier, 
» Langley, Maxime Drzewiecki. 

» Lilienthal : de 1 891- 1896 plus de deux mille vols, distance 200 a 300 metres. 
» Mort le 9 aout 1896. 
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» Deux disciples: Percy Saint Clair Plicher, Anglais, mort le^oseptembre 1896. 
» Octave Chanute, Americain. — Deux eleves : Herring et Avery, glissades 

> vol plane interdites par Chanute en cas de vent irregulier. 

» 1902. — Ferber connait Chanute et construit (1903). 

» Les Wright, — Wilbur : admirateur Marey. — Orville malade, Wilbur lit 
» a son chevet la mort de Lilienthal (1896) va chercher dans la bibliotheque le 
7> livre de Marey, passe la nuit. Vocation nee. 

» Flaneur de 1900 leste de sable, lance, non monte. En 1901, monte parcours 
» de 50 metres. En 1902, 8 octobre, 71 metres en i^ secondes. 

» En 1903 balancement sur place. — Orbes premier planeur : plan de Chanute 
» copie sur Lilienthal. — Wright remplace la queue par gouvernail de profondeur a 
» Tavant. Dhs i90i,gauchissement par cordelettes. 1902, gouvernail vertical pour 
» faciliter les virages qiiart de cercle. 

» En 1902, Wright ecrivent a Chanute de Kitty Hawk : Dans un an ou deux 

> nous saurons notre metier d'oiseau ». 



* 



Messieurs, j^ai le souci de votre digestion. Si chacun de vous veut faire a 
M. Tharel le sort qu'il merite, je vous le livre; c'est lui qui se dresse U-bas effard 
au bout de la salle, deplorant d'avoir misun si bel habit a Toccasion de cette fete, 
tandis que I'attendent les chatiments qu'il merite pour m'avoir remis si tardivement 
les notes que je lui avais demandees (Rires). 

Je vais done tacher de laisser de cote les ancetres sur le compte desquels mon 
jeune et distingue ami, Flobert, s'est deja suffisamment exprime, et je vais vous 
parler, non pas en archeologue, mais en homme libre qui porte une maniere de 
toast a ses botes, sur un sujet trop rapidement improvise. 

Peut-etre n'etes-vous pas sans vous demander comment et pourquoi, moi, un 
homme pacifique et terre a terre, je suis devenu aviateur. Eh bien, voici de quelle 
maniere cela m'est arrive. 

De meme que les voyages sont censes former la jeunesse, de meme ils arrivent 
parfois a resoudre d'une fa^on spontanee et inattendue les problemes les plus 
ardus et les plus compliques. J'etais alle a Londres pour me rendre compte 
comment s'organisaient les systemes de. transport que j*y ai crees et qui sont un 
peu diflfe'rents de ceux que nous allons aujourd'hui lancer dans Tespace. J'avais 
etabli dans la grande cite anglaise, comme a Paris, comme a New-York, un 
service de communication rapide de fiacres automobiles. La vie est courte. Les 
espaces sont infinis. Jouissons de la vie et raccourcissons les espaces par 
I'adaptation des automobiles a la portee de tous. Voila ce que je m'etais dit en 
mettant en exploitation ces rapides vehicules qui, deja, nous apparaissent comme 
une future proie guettee par le Musee de Cluny... 

M"« Weiller, redoutant sans doute de me voir passer mes soirees de Londres 
dans des conditions facheuses pour ma vertu, avait suggere a mon ami Henry 
Deutsch de la Meurthe I'idee de m'inviter a un diner de la Societe des Aeronautes 
anglais. La je devais etre a I'abri de toute tentation equivoque. Je re9us done 
d'Henry Deutsch un telegramme ou il me disait sur ce ton un peu imperieux 
qu'autorise une vieille amitie : ^ Je tiens absolument a ce que vous assisliez avec 
moi a un diner que les aeronautes anglais donnent en mon honneur. Ce diner 
doit avoir lieu a Thotel meme ou vous etes descendu. » Precisement ce soir la je 
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r^vais a des aspirations superieures ; j'acceplai avec empressement I'invitation de 
Deutsch de la Meurthe. 

J'en fus ravi. Sur le coup de huit h«ures je me trouvai au milieu d'une 
reunion charmante. 11 y avait la des homines en habit, dans des habits comnie on 
ne sait les coupcr qu'a Londres, et des dames decolietecs, si decolletees 1... Mon 
Dieu! Le decolletage chez ies Anglaises n'a pasiine tresgrande importance (J!i>«}. 
I.a jeune femme qu'on avait placee a coie de moi etait vraimeni charmante, 
c'etait Lady Harbour, ires connue pour ses qualites sportives et aeriennes. 
Elle est proprietaire de deux ballons {Rires). Je ne fais pas de plaisanterie, 
elle ne Ies portait pas sur elle {Noitveaux rires). C'est par elle et surtout. je 
ne le dirai jamais assez, par mon ami Henry Deutsch de la Meurthe, que je fus pour 
la premiere fois initie aux mysteres de la nacelle.... Ceci d'aiUeurs est une 
fa^on de parler, car je n'ai jamais mis Ies pieds dans un ballon, pas plus du 
reste que dans un aeroplane. 




Wrigh. I 



Comme I'usage de cet instrument donnait encore quelque apprt-hension, 
j'avais invite ma femme et ma belle-mere a v faire une promenade. Ies assurant 
qu'elles recueilleraient des jouissances incomparables. Ma belle-mere, sympathique 
mais defiante. n'a pas accepie. Ma femme n'a pas hesile ; elle a voulu eire la 
premiere aviatrice de France. Et quand la societe archeologique du XXI' siecle 
recueillera Ies vieux papiers d'aujourd'hui, de meme que nous avons vu Lady 
Sage etre la premiere aeronaute des temps passes, de meme on verra M™ Lazare 
Weiller, dans un costume qui, il est vrai, ne rivalisera pas avec ['admirable 
veiement dans lequel Ies estampes du temps represenlent Lady Sage, etre la 
premiLTe aviairice des temps aclucls (Rires). 
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Done, j'etais revenu en France, ce que je fais frequemment quand j'ai ete en 
Angleterre. II me tarde de savourer a nouveau les charmes de mon pays 
lorsque je Tai quitte pendant plus de quarante-huit heures. Je Irouvai en rentrant 
une lettre d'un ami d'Amerique... 

Vous savez que, il y a quelques annees, j'avais ete charge aux Etats-Unis d'une 
mission diplomatique. II s'agissait de traiter des questions tres differentes de 
celles de Taviation. La plupart de ces questions ont ete consignees dans ce livre 
dont la posterite s'est deja emparee : Les grandes idees d'un grand peuple, et 
dont j'ose respectueusement vous recommander la lecture. J'ai naturellement 
conserve la-bas des amis. L'un d*eux m'ecrivait : ^ Xous avons vainement tente de 
saisir le gouvernement fran^ais des choses admirables que realisent deux freres, 
les freres Wright. Ce sont deux hommes qui vivent dans une ile deserte non loin 
de Dayton, dans la Caroline du Sud. lis ont construit un appareil plus lourd que 
Tair tout a fait extraordinaire ; mais il convient de dire que les Americains consi- 
derent eux-memes cet appareil comme une chimere dont il faut rire. Cependant 
un homme comme vous, qui s'est mis a la tete du mouvement des transports 
modernes, devrait bien se mettre a la tete du mouvement des transports aeriens. 
Si vous voulez avoir quelques indications sur cet evenement, adressez-vous done 
au Ministere de la guerre de votre pays. > 

J*allai au Ministere de la guerre. La, on me dit que les freres Wright etaient des 
bluffeurs comme tous lesAmericains, des gens de rien qui cherchaient a placer en 
France un objet qui n*avait aucune valeur, et auquel les Americains eux-memes ne 
croyaient pas. On me fit savoir qu'une commission nommee il y a un an, et 
envoyee par mon excellent ami, M. Etienne, alors Ministre de la guerre, avait offert 
une somme importante a la condition que les freres Wright fissent un certain 
nombre d'experiences; que ces messieurs n'avaient pas ete en etat de s'entendre 
avec le gouvernement fran^ais, que d*ailleurs je pourrais avoir des renseigne- 
ments par le chef de la mission, le commandant Bonnel. 

Je me mis aussitot en rapport avec le commandant, et je ne fus pas peu 
surpris de constater qu'il existait entre les idees qu'il exposait devant moi, et celles 
que j'avais recueillies dans les bureaux du Ministere, une contradiction absolue. 
Le commandant Bonnel, dont je demande a la France de retenir le nom, me dit 
avec insistance : « Les freres Wright ne sont pas des bluffeurs, ce sont des hommes 
remarquables, et si vous voulez faire une grande chose qui jouera un grand role 
dans rhumanite, faites les venir en France; n'attendez pas que les pouvoirs 
publics les convoquent, prenez initiative de cette chose, qui va etonner le 
monde. 

Ainsi, grace au commandant Bonnel, je decidai de faire venir Wilbur 
Wright. J'appris, au moment ou j'allais traiter avec lui,qu41 etait en pourparlers 
avec TAllemagne. J^ai demande au precieux collaborateur des freres Wright, 
M. Hart O'Berg, que j'avais, lui aussi, connu en Amerique, a quelles conditions ses 
amis viendraient en France, et M. Hart O'Berg qui est un Americain consciencieux 
et un homme d'affaires considerable, me repondit : € Je crois que si vous leur 
ofTriez un prix de 500.000 francs, ils viendraient ». Je lui ai repondu : « J 'off re ce 
prix. Je leur demande simplement de realiser le probleme pose par le Ministere 
de la guerre, et dont le Ministere avait dit qu'ils ne seraient pas en etat de le 
realiser ». J'ai^telegraphie a Wright, et Wright a repondu avec ce laconisme dont 
il nous a si souvent donne Texemple : « J'accepte > (Applaudissements). 



li est venu, el vous I'ave/ vu planer sur les pins parfumes du camp d'Auvours, 
executant avec une maestria sans pareille des prouesses extraordiiiaires. \ ous I'avez 
vu realiser ce symbole inerveilleiix i^ui ineltail en parallele les deux tents chars a 
bifufs francliissant peniblement le champ laboure, et I'audacieux oiseau que sa main 
a constmit pour voler, a des vitesses inconnues jusqu'altirs, a travers les lointains 
espaees. I.es vols de Wright ont produit dans I'humanite toul entiere une impres- 
sion qui n'est pas prete de s"effacer. Sur tous les points du globe, qu'il s'agisse 
du Japon, de la Chine, de rAmerique ou de I'Europe. on parle aujourd'hui de cet 
evenement sensaiionnel qui a permis de delourner au profit de noire terre de 
France, oii eclosent lant de genies, cetle gloire que I'Amerique n'a pas su garder 
pour elle ( Vifs applaudissemenis repetes). 




Depuis que Wright est en France, il a fait un certain nombre d'experiences. 
II a fait son premier vol le S aout I90i< a lo metres de hauteur. Oepuis, il a vole 
112 fois. II n'a eu qu'un seul rate, et ce rate s'est produit dans des conditions 
vraiment extraordinaires. Un homme politique remarquable, que ses nombreus 
adversairesn'empcchent pas d'etre un honime charniant.'M. Joseph Reinach, etait 
venu avec M. Paul Dourner et la Commission de I'armee pour assister aux 
experiences du camp d'Auvours, Comment cela s'est-il passe? I'ar suite d'une 
circonslance parenient foriuite provenant de I'essai d'un nouveau moteur, il a ete 
impossible d'cn lever M.Joseph Reinach, si bien que quelques-uns de ses collegues 
de la Chambre, qui ne pariagent pas ses idces. s'en egayaient cl disaient : - II 
n'en vmit pa?, le bon Dieu la-haul. II n'en veut pasl...* (Rires). 



J'ai eu I'occasion devoir Wright bieii souvent. Je me demande veritable ment, 
essayant de iii'inipregner des formes de son visage, s'il ne releve p^is plus du 
domaine de I'archdologie que du domaine de I'aviation. Sa figure mince, en lame 
de couteau, son nez long ct droit, ses oreilles qui rosemblent singulierement a 




deux ailes d'iieroplane. son cnine cliauve, ses yeux profonds, peneirants, ch.ir- 
meurs malgre toul. consliluent un ensemble qui fait que Ton dit de !ui : " C'cst 
un homme -I... [App/amitssriiirnls). 
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Get homme, il ne parle jamais. Chacune des prouesses auxquelles il s'est livre 
a correspondu a line solution superieure a la precedente. C'etait de plus en plus 
fort, de plus en plus glorieux. Get homme qui agit beaucoup a eu parfois des mots 
delicieux, mais on a ete oblige en quelque sorte de les lui arracher. 

Un soir, a un diner charmant comme celui qui nous reunit aujourd*hiii, on lui 
avait demande de parler ; plusieurs personnes, et notamment I'un des plus 
fervents aviateurs du Senat, le baron d'Estournelles de Gonstant, lui disaient : 
« Voyons ! Monsieur Wright, parlez, parlez, dites-nous quelque chose a votre 
tour-i^. Et Wright dit: « Vous tons qui m'entourez, vous avez des qualites nom- 
breuses que personne n'apprecie plus que moi, mais parmi toutes vos qualites 
il y en a certainement une qui domine toutes les autres. Eh bien, chez moi aussi, 
il y a une qualite qui domine les rares qualites que je possede, c'est celle de 
savoir me taire ». II ajouta : « Je ne connais d'ailleurs qu'un seul oiseaii qui 
parle, c'est le perroquet; mais ce n'est pas un oiseau de haut vol. » 

De temps en temps, on le voyaitsoucieux, le pauvre Wright ; il parlait moins 
que jamais ; il etait plonge dans la lecture des lettres de sa famille. II avait appris 
avec amertume Taccident survenu a son frere. Ge fut un accident veritablement 
fortuit et qui ne serait pas arrive a un enfant. Orville Wright etait monte en 
aeroplane pour faire recevoir son appareil par le gouvernement americain; il etait 
accompagne par le capitaine d'etat-major Selfridge. Gomme il voulait augmenter 
un peu la vitesse de son appareil, il avait allonge ses helices. II n'avait pas fait 
ce qu'un enfant n'aurait pas omis de faire : il avait oublie de faire a la main un 
tour a ses helices avant de se mettre en route. S'il Tavait fait, il se serait aper9u 
que Thelice, en tournant, touchait un des fils d'acier par lesquels se dirigeait 
Tappareil. II s'est envole comme cela. A un moment donne, quand il a voulu 
donner a son aile le fameux gauchissement, le fil s'est rapproche, I'helice 
agrandie a touche le fil, le fil s'est casse et s'est pris autour de I'helice. Orville 
Wright n'etait pas assez haut pour reprendre son equilibre, comme I'a fait 
apres lui son frere, auquel pareil accident aurait pu arriver, s'il n'avait pas pris 
les precautions elementaires qu'il a prises, 

* 

A part I'evenement, d'ailleurs sans importance et sans portee, qui s'est produit 
avec M. Joseph Reinach, il n'est pas arrive un seul accident a Wilbur Wright. II a 
fait deux fois de suite dans la meme semaine cinquante kilometres dans moins 
d'une heure, avec un vent de six metres a la seconde, ce qui correspond a environ 
35 kilometres a I'heure. II a meme refait une troisieme fois cette experience en 
presence d'une commission que j'avais fait nommer, et qui etait composee de 
tout ce que la science fran^aise renferme d'hommes eminents au courant des 
questions aeriennes. Ge jour-la, il tftait entendu avec Wright que j'inaugiirerais 
le grand vol avec lui. Mais devant la vive instance de mon savant ami 
M. Painleve, je consentis a ceder ma place a cet eminent membre de I'lnstitut, 

Ge jour-la Wright lit un de ses premiers vols extraordinaires; il vola pendant 
une heure 9 minutes et fit 80 kilometres. Quand M. Painleve descendit, nous lui 
demandames I'impression qu'il avait ressenti. M. Painleve nous dit : « G'est 
une volupte incomparable, une veritable ivresse. De ma vie je n'ai ressenti 
d'impression pareille *. Tous ceux qui, comme Madame Lazare Weiller, ont monte 
en aeroplane, font la meme declaration. On a la sensation qu'on est en auto- 



mobile dans un matelas d'air pur, sur les ailes de I'olseau bleu qu'invoquaient les 
Norvegicns dans les recits de notre enfance. 

Celte experience avail lieu un samedi. Quand elle fut achevee, je dis k 
M, Wright : « Mon cher monsieur Wright, je vous felicite ; vous avez accompli 
toutes les clauses de voire contrat ; vous etes meme alle au dela de vos engage- 
ments; le cheque de cinq cent mille francs esi a voire disposition, vous pouvez 
venir le toucher lundi prochain '. Wright me repondit par ce simple mot : 
« Thanks », ce qui veut dire : < merci >, el 11 continue a siftloter son petit air 
americain en vaquant comme de coutume a ses occupations. 

Huit jours s'etaient ecoules et je n'entendis plus parler de Wright. Je lui 
ecrivis pour lui demander s'il avait compris ce que je lui avals dit. II me repondit: 
« Oui, j'ai bien compris. Je vous serais oblige d'envoyer lo.ooo dollars a mon 
frere... ». J'ai envoye les ^o.ooo francs. Depuis, des semaines se sont passees et 





L'lJropltDe de Hearao en AngleteTre (184J). 



M. Wright ne vint toujours pas reclamer son argent. C'est seulement I'autre jour 
qu'etant venu a Paris, je !ui dis : « Monsieur Wright, voyons! je ne peux pas 
garder eternellement voire argent ; il faut que vous le preniez. » Alors, il me 
dit: « Est-ce que je ne pourrais pas le mettre dans la Compagnie Generale de 
Navigation que vous venez de constituer pour developper mon invention en 
France? » (^i>«). Je lui repondis: « Prenez-en au moins une partie. » J'ai eu 
toutes les peines du monde a lui faire prendre son argent. Cela prouve que cet 
homme n'est pas seulement un savant illustre, un admirable genie, mais aussi un 
Ires beau et tres noble caractere. 

.\ present, Messieurs, que je vous ai raconte tout cela, je vous ai dit tout ce 
que je sais de Taviation. On m'a convoque aiijourd'hui a la Chambre des Deputes. 
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La ce n'est pas comme chez Wright; on y parle beaucoup ei on agit peu. 
On m'a demande de donner mon avis sur Taviation ; je I'ai donne. J'ai ete 
d^licieiisement interrompu par des deputes qui ont merveilleusement parle. Ce 
sont de grands orateurs. Quand ils ne parlent plus, ils ne pensent pas toujours, 
mais ils parlent si longtemps et si bien.... {Rires), 

J'aurais aime vous dire un mot d'un autre aviateur qui passait lui aussi 
pour savoir maftier notre belle langue. II s'appelait Victor Hugo. Qui de vous, 
Messieurs, savait que ce grand poete'a prevu avant nous les choses considerables 
qui viennent d'eclore? C'etait dans une reponse a Nadar, a proposde je ne sais 
quelle manifestation aeronautique tres risquee. Victor Hugo etait en exil a 
Guernesey. Apres avoir applaudi a Tidee de Nadar, I'immortel poete lui ecrivait: 
<: Que le risque etait superbe, et le risque, c'est Texemple ->. 

II ajouta : « A Tinstant meme s'efface sur la carte le bariolage des peuples 
depeces et dechiquetes en haillons qu'on nomme empires el royaumes. La 
mappemonde devient bleue comme la mer, comme le ciel. Vous avez Tunite. 
Unite, c'est harmonie; unite, c'est liberte. » Et montrant tout de suite le 
danger du ballon, il ajouta : « Meme dans le voyage reussi, I'aerostat ne navigue 
pas, il flotte. Qui n'a pas avec soi et en soi son moteur est mu, mais ne se 
meut pas ». 

> Se mouvoir : la est la difficulte. S'appartenir dans Tair. 

» Etre arrache du sol comme une feuille morte, etre emporte dans un 
tourbillon ce n'est pas s'envoler. 
» II s'agit de s'envoler. 
» Comment? 
» Avec des ailes. 
» Pour que la navigation aerienne qui est un songe, devienne un fait, nous 

> n'avons qu'a accomplir une operation bien simple et bien petite : construire le 
» premier navire :*. 

Vous apercevez, Messieurs, que Tidee du ^ plus lourd que Tair » hantait 
deja le grand cerveau de Victor Hugo. II se rendait compte que le ballon seul 
ne serait jamais une victoire pour la navigation aerienne. Laissez-moi vous lire 
encore cette belle et curieuse page de lui : ^ Que serait-ce done que cette chose, 
la navigation aerienne? 

» Je vais vous le dire d'un mot. 

3> Ce serait le denouement. 

» Depuis six mille ans, en effet, I'homme est none. La vieille coupure violente 
» du noeud gordien, c'est-a-dire la civilisation par la guerre, a ete jusqu'ici 
» I'expedient. Expedient bete et miserable. Mettez I'homme en possession de 
» Tatmosphere, le lien des tenebres se defera de lui-meme. 

» Arminius a delivre la Germanie, Pelage TEspagne, Wasa la Suede, 
» Washington TAmerique du Nord, Bolivar I'Amerique du Sud, Botzaris la Grece, 
7> Garibaldi I'ltalie. La Pologne en ce moment delivre la Pologne. Cela est grand 

> et beau. Faisons plus, delivrons Thomme. 

» De qui ? 

» De son tyran. 

» Quel tyran ? 

> La pesanteur. 

» Sondez ce mot, la pesanteur, et vous y verrez la cau^e des prejuges aussi 
» bien que des ornieres. 



• La philosophie eh etait arrivee a une telle reduciioii de la niatiere qu'elle 
disait par h boiiche de Zenon : Douleur, lu n'es pas ! Voici la science qui va 
dire : Pesaiiteur, tu n'es pas ! Rien de plus grand *. 

Et plus loin i1 raconia : » Un soir de je ne sais plus quelle fete, je me 
i proinenais dans I'allee de I'Observatoire avec Arago, ce grand et illustre savant 
» libre. C'etait I'et^ ; un ballon qui venait de s'enlever au Champ-de-Mars passa 
* tout a coup dans la nuee, au-dessusde nos tetes. Sa rondeur, doree par le soleil 
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3/ couchant, etait majestueuse. Je dis a Arago : * Vo 

» attendant I'oiseau ; mais I'oiseaii est dedans et il en son 

M deux mains, me regarda ti\ement avec ses prunelles lumi 

» ce jour-la Geo s'appellera Demos. Partout, sur tous les points de la terre, 

» pleuvra de la civilisation », 



ci I'ffiuf qui plane en 
Ira ». Arago me prit les 
neuses, et s'ecrla : « El, 
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Apres la lecture de cette page evocatrice de Victor Hugo, Messieurs, je ne 
retiendrai pas plus longtemps votre attention. Je vous dirai seulement que I'instant 
est venu, pour ceux qui s'interessent au nouveausysteme dela locomotion aerienne, 
de regarder vers les etoiles, vers ces etoiles que les Pouvoirs Publics n'ont pas 
encore pu eteindre. Regardez-les dans Teclatante poesie qu'elles mettent dans 
nos ames avides d'esperance et de lumiere, et quand la verite des choses se 
sera impregnee de cette ivresse que suggere la vue des pures constellations, 
dites-vous avec le grand poete, dans la lueur que son genie alluma en lui : « II 
pleut de la civilisation ! /?{ApplaudissementsproIonges). 

Lazark WEILLER. 



N. B. — Les estampes et photographies reproduites dans cette publi- 
cation sont toutes extraites de la collection de M, Lazare Weiller, 

Quelques cliches nous ont ete tres gracieusetnent pretes par le Figaro 
Illustr6, qui les avait publies dans le magnifique numero de fevrier igoQ^ 
consacre- a la Conquete de Fair. 

La couverture a ete coloriee a la main par M"" Flobert. 



Acheve d'imprinier 
le dix mai mil neuf cent neuf. 
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